EDITORIAL
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nest "pas trés dlﬁerente de 1 991 en terme de resul- Pour apprécier les 'manl'f_est'ations de la pollution

tats. La baisse des niveaux de SO? se poursuit, de atmosphérique, la réponse d’indicateurs vegeétaux

meéme que la stabilité des polluants automobiles, est développée par B.A. Ferjani et autres dans la

hormis la décroissance du plomb. Les émissions de région de Sfax, a proximité d'une industrie de fabri-
Erratum

Une erreur typographique s’est glissée dans I'article de Gérard MEGIE : « L’évolu-
tion de la couche d’ozone stratosphérique : faits et incertitudes », paru dans le
n°® 142, page 42, 11° ligne. Dans la phrase, il faut lire : « En effet, le chlore émis par

les sources naturelles que sont les océans et les volcans, I'est sous une forme
soluble dans 'eau. »
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cation de phosphates-
S02 et de composé La sensibilité des espe-
ces végétales, variable selon les cas, permet des
bllans écologiques et une surveillance des emis-
sions.

L’évolution de I'exposition au plomb (Pb), notam-
ment d’origine automobile, a fait I'objet d’'une évalua-
tion en Italie par F. Perdelli et autres. Compte tenu
des autres sources potentielles, il semble que la
politique de suppression du Pb des essences se soit
traduite, de 1984 & 1990, par une diminution appre-
ciable des niveaux de plombémie des adultes.

Les effets sanitaires éventuels de la pollution at-
mosphérique peuvent étre évalues collectivement et
indirectement en suivant la consommation pharma-
ceutique. Cette approche a été utilisée par P. Beau-
deau et autres dans l'agglomération Havraise ; la
surveillance automatisée des ventes d’antibiotiques,
d’antitussifs et d’antiasthmatiques semble liece aux
pointes de pollution acide, ce qui encourage la pour-
suite de cette démarche épidémiologique.

Le Pr Clarenburg, past-president de 'UIAPPA
propose une intéressante réflexion sur la necessite
de promouvoir une éthique internationale de I'atmo-
sphere. Le droit de ’lhomme a un air sain constitue en
effet un impératif au méme titre que la protection de
la biosphére source alimentaire pour 'homme. La
préservation de la qualité de I'air a 'échelle plane-
taire implique, selon I'auteur, qu’une institution inter-
nationale comme les Nations-Unies, prenne en
charge les problemes ou interrogations actuelles de
dimension planétaire et qu'un instrument juridique
adapté vérifie l'application générale des grands prin-
cipes de prévention correspondants.

Dans un esprit encore plus global, P. Lazar, Di-
recteur Général de I'INSERM, s’interroge sur les con-
vergences et contradictions des demandes sociales
de santé et de respect de I'environnement ; sachant
limportance du développement économique et de-
mographique sur la santé, on peut en effet craindre
qu'il se traduise par une dégradation de I'environne-
ment, comme I'a bien montré le sommet de la terre
de Rio en 1992. Il convient donc de trouver des
compromis satisfaisants entre développement, envi-
ronnement, santé et hygiéne, quatre variables tres
interdépendantes. Ces compromis ont des dimen-
sions techniques, mais aussi sociales et politiques.
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ectée par des émissions de

: - en France compte tenu des condltlons

eteoro!oglques pamcuherement favorables a la for-
matlon de composes photo-oxydants. A diverses re-
prises, le seuil d'information de la population (180 mg
m3 d'O3 sur 1 heure) a été franchi. Ces niveaux
relgi_t_lveme_nt ¢élevés, se maintenant sur des périodes
prolongées. La pollution d’origine automobile est le

-p!us souvent fortement |mp||quee dans ce phéno-

meéne par I'émission des precurseurs hydrocarbu-
res et Nox. Malgré les progres technologiques de ces
dernieres années, la pollution atmosphérique d'ori-
gine automobile reste le probléme majeur des zones
(péri) urbaines.

De nombreuses incertitudes subsistent : elles
concernent la qualité des carburants (la creation tres
récente d'un label de qualité par 'UTAC devrait con-
tribuer a les ameliorer), les conditions de fonctionne-
ment des moteurs et des dispositifs de dépollution
des effluents, les expositions auxquelles sont soumis
les citadins, les effets sanitaires et la maitrise des
précurseurs (H.C. et Nox) en fonction des conditions
locales. Par ailleurs, le développement du parc auto-
mobile diesel dans notre pays s'est accéléré avec
pour la premiere fois en 1993, plus de gazole vendu
que d’essence. Or la pollution organoleptique et par-
ticulaire liée au moteur diesel mérite reflexion, re-
cherches accrues et des progres technologiques en
termes de qualité des carburants et de dispositifs de
dépollution.

L'importance actuelle et future de la pollution at-
mosphérique explique que la Société Francaise de
Santé Publique ait décidé de réaliser un bilan des
connaissances sanitaires sur ce theme, conduisant a
une réactualisation du rapport Roussel de 1983.
Cette étude de deux années environ a laquelle parti-
cipe ’APPA aux plans financier et scienfitique, sera,
espérons-le, de nature a aider les divers acteurs a
mieux maitriser le risque de pollution atmospherique
d’origine automobile.

Professeur Bernard FESTY
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